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Statens vegvesen
Trafikant og kjgretgy ved Cathrine Haheim Andersen
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Svar pa hgring om forslag til endringer i fgrerkortforskriften og trafikkoppleeringsforskriften

Helsedirektoratet har utarbeidet forslag til endringer i fererkortforskriftens vedlegg 1 om helsekrav.
Endringene gjelder i hovedsak bestemmelser knyttet til diabetes, herunder varighet av fgrerrett i tilfeller
hvor fgrerkortinnehaveren har diabetes som behandles med insulin eller andre blodsukkersenkende
medisiner. Det gis en frist for personer i denne gruppen som ikke har oppdatert fgrerkortet sitt, siden krav
om tidsbegrensning ble innfgrt i 2010, til 3 oppsgke Statens vegvesen for a fa utstedt fgrerkort med
tidsbegrensning. Fristen foreslas satt til 1 januar 2022. Denne endringen stiller ATL seg positiv til, uten a
problematisere forslaget, da dette ikke ngdvendigvis bergrer vare medlemmer i stor grad. De endringene i
fererkortforskriften og trafikkopplaeringsforskriften som pavirker vare medlemmer vil vi adressere gjennom
resten av hgringssvaret.

Endringer i forerkortforskriften:

ATL ser det som positivt at det foretas en gjennomgang av forskriften. Korrigeringene som er gjort med
hensyn til begrepsavklaringer, spraklige rettinger, samt oppdateringer av henvisninger gjgr lovteksten mer
enhetlig og i samsvar med begrepsbruken i tilstgtende regelverk og bidrar til gkt grad av harmonisering.
Korrigeringene anses som mindre og har etter vart skjgnn liten betydning for selve meningsinnholdet i
bestemmelsene.

Endringer i Trafikkopplaeringsforskriften:

Direktivet endrer vedlegg 2. pkt. 5.1.3 i 2006/126/EF, som regulerer i hvilke tilfeller en praktisk prgve avlagt
med automatgir skal avmerkes med kode 78 i fgrerkortet. Forenklingen av de eksisterende begrensningene
for a kjgre automatiske kjgretgy medfgrer behov for endringer i trafikkopplaeringsforskriften § 29-8.
Endringen som foretas er saerlig begrunnet i den tekniske utviklingen i transportindustrien, hvor mer
moderne, sikrere og mindre forurensende kjgretgy, utstyrt med halvautomatiske, automatiske og hybride
girsystem gir et behov for tilpasninger i regelverket. | fortalen til endringsdirektivet legges det videre vekt
pa a redusere den administrative og gkonomiske byrden for de ulike brukergruppene. Med
implementering av endringsdirektivet utvides § 29-8 fra 8 omfatte klasse C, CE, D og DE til ogsa a gjelde
utvidelse til BE, C1, C1E, D1 og D1E, noe som innebeerer at det ikke lenger er behov for & avlegge praktisk
prgve for 3 oppheve begrensningen til automatgir for BE.

ATL er forngyd med endringen som foreslas. Vi mener utvidelse av fgrerrett til BE uten krav om ny praktisk
fererprgve har gode grunner for seg og vi stgtter begrunnelsen om viktigheten av at den teknologiske
utviklingen pa transportomradet ma reflekteres i regelverket. Dette er et tiltak som er i overenstemmelse
med gkt bruk av mer moderne kjgretgy som bade er mer miljgvennlige og trafikksikre. Vi ser det videre
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som positivt at endringen ogsa er begrunnet i hensynet til brukerne. Vi anser utvidelsen L srdeforbont

som et uttrykk for gkt villighet til 3 modernisere regelverket slik at det i stgrre grad

gjenspeiler dagens faktiske forhold. ATL ser imidlertid at det er behov for a foreta

ytterligere tilpasninger ved at det ogsa legges til rette for & gjgre unntak for klasse B avmerket med kode
78. Vi mener Kommisjonens begrunnelse i dette endringsforslaget har stor overfgringsverdi til & begrunne
et slik unntak. Slik vi ser det gir ikke dagens regler tilstrekkelige incentiv til gkt bruk av null- og
lavutslippskjgretgy. En utvidelse av fgrerrett for klasse B78 kan for eksempel gjennomfgres ved a innta en
bestemmelse om a innfgre opplaering som alternativ til praktisk prgve som vilkar for utvidet fgrerrett.
Dette vil stimulere til at flere kandidater gnsker fgrerrett til automatisk giret kjgretgy og faktisk bidra til gkt
bruk av mer moderne, sikrere og mer miljgvennlige kjgretgy. En slik endring vil videre vaere uttrykk for at
man inntar en fremoverlent holdning og aktivt tar ansvar for a na de ambisigse malsettingene satt for
fremtidens transportsystem i EU og malene for trafikksikkerhet og miljg angitt i var egen Nasjonale
transportplan.

Nar det gjelder forslaget om opphevelse av 29-8 (3) grunnet manglende samsvar med bestemmelsens
1.ledd, anser vi dette som uproblematisk endring.

-Trafikalt grunnkurs

Intensjonen med de to alternativene for gjennomfgring av TGK i skoleverket, skulle sa lenge valgfaget enna
ikke var godt nok implementert, vaere en av to muligheter for giennomfgring av TGK. Na som valgfaget er
tilstrekkelig innordnet i skoleverket, og det kommer nye leereplaner hgsten 2020, ser ATL svaert positivt pa
bortfall av mulighet for a gjennomfgre TGK, utenom valgfaget, som en enkeltstaende kurs. Dette pa
bakgrunn av blant annet tilbakemeldinger om variabel gjennomfgring av TGK ved enkelte ungdomsskoler
over det ganske land. Endringen vil gjgre det lettere a fglge intensjonen, og det tydeliggjgr regelverket for
leerere og skoleeiere. | tillegg vil det for eleven som skal fglge valgfaget, veere positivt med en lengre
laeringsvei, hvor det kan legges til rette for bade fordypning i enkelte temaer og en bredere og mer
omfattende innfgring. Opplaering over tid tilgodeser ogsa modning og muligheter for refleksjon.

Fordelen for trafikkskolene er av bade gkonomisk og pedagogisk karakter. De vil mgte elever som har en
lang leeringsvei og god forstaelse for faget, sammenlignet med et regulaert kurs pa 17 timer, og pa den
maten vaere enda bedre forberedt pa oppgaven som venter dem i trafikken. Samtlige elever ma oppsake
en trafikkskole for giennomfgring av TIM i etterkant, noe som for trafikkskolen er gkonomisk positivt.

Et spgrsmal ATL allikevel gnsker a stille, er om ikke trafikklaererne med kjernekompetanse i trafikkfaget er
de som burde undervise ved gjennomfgring av Valgfag trafikk i grunnskolen?

-Fgrerprgve i klasse A1, A2 og A

-Endring i § 30-1, krav til pr@vekjgretgy ved praktisk prgve for klasse 2. Ved a senke kravet til
motorstgrrelse pa forbrenningsmotoren fra minimum 400 cm3 til minimum 250 cm3 vil utvalget av
modeller, som pa forhand er typegodkjent, vaere stgrre og dermed gjgre det lettere for bransjen i forhold
til godkjenning og registrering.

ATL takker for muligheten til 8 komme med innspill.

Vennlig hilsen,
Solveig Spaeren, Rdadgiver
@yvind Arbogen, Fagkonsulent
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